Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym
1.1. Charakterystyka gtéwnych zrédet hatasu

Analizie poddano fragmenty linii kolejowg nr 250 (Gdansk Srédmiescie — Rumia) potozone poza
granicami miast o liczbie mieszkancow wiekszej niz 100 tys. mieszkancow. W opracowaniu zawarto
fragmenty przebiegajgce przez tereny Sopotu oraz Rumii wraz z sgsiadujgcymi z nimi pasami terenu
0 szerokosci 400 m kazdy.
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Rysuﬁek 1. Lokalizacja analizowanych fragmentow linii kolejowej nr 250

Linia kolejowa nr 250 jest funkcjonalnie wydzielona z systemu kolei i jest przeznaczona wytgcznie do
ruchu pasazerskiego. Linia kolejowa 250 jest linig pierwszorzedna, normalnotorowg, dwutorowg oraz
zelektryfikowana. Klasa toréw na linii — 3 klasa techniczna.



Tabela 1. Zestawienie odcinkéw linii kolejowych objetych opracowaniem

Wspétrzedna Wspéitrzedna Wspoirzedna Wspolrzedna
dtugosci szerokosci o h
Numer . ) ) ) dtugosci szerokosci >
. geograficznej geograficznej ) ) ) ) Dtugosé ) :
Lp. | linii Nazwa geograficznej geograficznej Opis odcinka
. . poczatku poczatku X ’ . ; [km]
kolejowej odcinka odcinka konca odcinka | konca odcinka
[PL-1992] (PL-1992] [PL-1992] [PL-1992]
Poczatek odcinka: granica
z m. Gdansk - Sopot
1. | 250 Sopot 47194518490 | 728948,21310 | 471031,85130 | 733240,73710 | 4,42 Wyscigi — Sopot — Spot
Kamienny Potok — koniec
odcinka: granica z m.
Gdynia
Poczatek odcinka: granica
2. | 250 Rumia 461905,62700 | 743815,16940 | 460237,07290 | 745296,92260 | 2,81 z m. Gdynia - Rumia
Janowo — koniec odcinka:
Rumia (przystanek)

Trasa linii nr 250 przebiega przez nastepujgce stacje kolejowe:
- Sopot Wyscigi,
- Sopot,
- Sopot Kamienny Potok,
- Rumia Janowo,
- Rumia.

Tory gtéwne zasadnicze linii kolejowej nr 250:
- tor nr 501 — w strone Wejherowa,
- tor nr 502 — w strone Gdanska.

1.2. Opis terenéw zagrozonych hatasem

W niniejszym rozdziale przeanalizowano analizowany obszar pod wzgledem wystepujacych
przekroczen dopuszczalnych poziomu hatasu. Przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu zostaty
przedstawione w podziale na 2 jednostki pomocnicze:

2. Tabela 2. Opis i usytuowanie terenéw zagrozonych hatasem w podziale na powiaty

L.p. Powiat Nﬁmier Przekroczenia Lown Przekroczenia Ly
Przekroczenia w zakresie od 1 dB Przekroczenia w zakresie od 1 dB
1. Sopot 250 do 5 dB siegajg 10 budynkéw do 5 dB siegajg 10 budynkéw
chronionych chronionych
Przekroczenia w zakresie od 1 dB Brak przekroczen.
2. wejherowski 250 do 5 dB nie siegaja zabudowy
chronionej.

2.1. Szacunkowa liczba oséb zamieszkujgcych na terenach, na ktérych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw halasu wyrazonych wskaznikami
Lown i L

W ramach opracowania oszacowano liczbe oséb zamieszkujgcych na terenach, na ktérych wystepujg
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu. W ponizszych tabelach zestawiono oszacowang
liczbe (z doktadnoscig do 100 oséb) dla dwéch wskaznikédw — Lown i Ln. Dodatkowo przedstawiono
te dane w formie wykreséw.

Tabela 3. Szacunkowa liczba osdb zamieszkujgcych na terenach, na ktérych wystepujg przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu — wskaznik Loy
Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu - wskaznik Lown

Lp. Powiat

1-5dB 5,1-10 dB 10,1-15 dB >15dB

1. Sopot 0 0 0 0

2. wejherowski 0 0 0 0




Rysunek 2. Szacunkowa liczba osob zamieszkujgcych na terenach, na ktérych wystepujg przekroczenia
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Tabela 4. Szacunkowa liczba osob zamieszkujgcych na terenach, na ktérych wystepujg przekroczenia

dopuszczalnych pozioméw hatasu — wskaznik Ly
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Lp. Zrodto
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1. Sopot 0 0 0 0
2. wejherowski 0 0 0 0
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Rysunek 3. Szacunkowa liczba osob zamieszkujgcych na terenach, na ktérych wystepujg przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu — wskaznik Ly

2.2. Opis planowanych dziatan w zakresie ochrony srodowiska
2.2.1.Dziatania planowane do realizacji w ciggu 5 lat

Zarzadzajacy linig kolejowg nr 250 planuje stopniowg wymiane taboru na nowoczes$niejszy. Inwestycja
ta moze mie¢ znaczacy wptyw na poprawe stanu klimatu akustycznego w otoczeniu przedmiotowe;j linii
kolejowej. W celu okreslenia wptywu realizacji niniejszej inwestycji na klimat akustyczny wykonano
obliczenia. Efekt przedstawiony zostat na =zalgczonej do niniejszego  opracowania  mapie



prognostycznej. Dzieki wymianie taboru na nowocze$niejszy nastgpi znaczgca poprawa klimatu
akustycznego oraz komfortu ludnosci zamieszkujgcej okolice.

Dodatkowym dziataniem, ktére nie bedzie realizowane bezposrednio przez Zarzgdzajgcego linig
kolejowg bedg ekrany akustyczne. Zaprojektowane i wykonane one bedg przez deweloperéw
i inwestoréw budowlanych w przypadku realizacji inwestycji wzdtuz analizowanego zrédta hatasu, co
pozwoli na ograniczenie emisji hatasu na te tereny i zapobiegnie zwiekszaniu powierzchni terenéw, na
ktérych wystepujg przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu.

2.2.2.Dziatania planowane do realizacji w ciggu 6-10 lat

Zarzadzajacy linig kolejowg nr 250 planuje dalszg stopniowag wymiane taboru na nowoczesniejszy.



